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Ledaren

Hejsan alla medlemmar och lasare av SAS medlemsblad!

| Regulatorns begynnelse sa var malsattningen att den skulle komma ut mer
frekvent dn den gor idag. Nu forsoker vi i alla fall att fa ivag ett nummer per ar,
for er som annu inte fastnat i Internets klor. Som det &r idag sa ar aven vi som
kulturell férening med rétterna i 70-talet, beroende av den massmediala kultur som
vi idag lever med och i. Vi finns alltsd bade pa Internet med egen hemsida och
aven pa sociala medier som Facebook, dér vi nar manga av vara medlemmar och
den breda allméanheten. Traditionen att ha ett &kta och tryckt medlemsblad nagon
gang om aret, tanker vi dock inte ge upp och det &r just nu det senaste exemplaret

du haller i din hand. L&s och njut!
Lasse Nelson Redaktor & Webbmaster

Omslagsbild
S1 1921 passerar Tumba pa vag mot Sodertalje september 2016 © L.Nelson
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SENASTE SAS-NYTT

Vinterprojekt 2016-2017

Nu har vi ju gatt langt in i hosten och
snuddar pa vintern, men dven for den
har vintern sa har vi planer och
kommer alltsa inte att stanga dorren
bara for att det blir snd och kallt.

SWB 138, som ar en av vara mest
frekvent anvanda passagerarvagnar,
har under sommaren fatt sin ytterpanel
atgardad. Till vintern ar det da tankt att
vi ett efter ett ska lossa och ta in
fonstren i varmen for uppsnyggning.
Det har ar ett tidsédande arbete som
kommer att krdva manga mantimmar,
men det maste goras. Fonsterkarmarna
ska skrapas, slipas, oljas och &ven
fernissas, pa bada sina sidor. Arbetet
kommer att utféras i var
verkstadsvagn.

F5 25831, som numera ar var koks-
och personalvagn , har under cirka ett
ar genomgatt en inre renovering och
fatt nytt kok. Har finns det en hel del
kvar att atgarda och tanken ar att vi
under vintern ska ldgga den sista
handen pa inredningen. | koket
aterstar en del el-inkopplingar och
inkoppling av gasolkok och grillen.
Aven en rad mindre arbeten finns, som
att satta upp lite skyltar, affischer, TV
och annat som gor vagnen fullandad
och vardig att kallas klubblokal, for
det &r det den dven kommer att vara.
Tanken ar att vi dven ska kunna halla
olika traffar i vagnen framdover.

Lokomotor Z64 349, ar ett av vara
sma “diesellok” som blivit stdende
med lite fel under nagra ar. Vid
tillkomsten av vara storre diesellok sa
kom 349 att sta lite at sidan med sina
smafel, men nar det nu uppstatt ett
storre behov av d&dven ett litet
véaxlingslok, sa kommer siktet att
laggas pa att fa 349 i drift igen.

Det ar inga storre fel pa loket, utdver
att bromsarna ar mycket daliga, den
har bristande oljetryck fran smorj-
oljepumpen och att en del el inte
fungerar som den ska. En nyrenoverad
oljepump har nu monterats och
bromscylindern ~ haller pa att
demonteras for renovering. Aven en
del elinstallationer ses Gver under
vintern och till varen kan vi kanske fa
hora den 4-cylindriga 2-takts dieseln
eka mellan husen i VVastberga igen.

S1 1921 &r ju vart huvudsakliga
driftlok och som fatt tuffa pa under de
senaste resorna. Nu ska ju loket
anvandas under Luciatrafiken, men sa
fort den resan ar avklarad sa ska loket
stallas av infor vintern. Ett av vinterns
projekt blir att satta in varme i hytten
och gora ett genomgripande arbete av
ytskikten i hytten. Det ska tvéttas,
skrapas och malas sa att hytten ar klar
till nasta ars resor. Loket ar i évrigt i
gott skick, men vissa packningar och
tdtningar behOver ses Over under
vinterns stillestand.



Trafikaret 2016

Vi maste hela tiden planera for fler
resor an de som vi i slutdnden
genomfor. Det kan lata lite tokigt, men
eftersom vi aldrig kan vara 100%
sakra pa att resorna gar att genomfora
sa ar det bra att ha fler idéer redo. Ett
konkret bevis pa detta var det som
intraffade 1 samband med den
planerade resan i maj mellan
Liljeholmen och Sodertélje, dar vi
dagen innan vart tvungna att stalla in
hela evenemanget. Pa fredagen sa
stod S1 1921 korklar med fullt tryck,
mat var inhandlat och vagnarna
stadade. Alla pusselbitar fanns pa
plats, liksom vantande resenérer. Men
pa fredagseftermiddagen ringde man
fran Trafikverket och meddelade att
man “glomt bort” att det var ett
banarbete planerat till helgen och att
man gett oss alla tilltankliga tillstand
utan att kolla om banan var fri. Det var
inte med blida dgon vi vart tvungna att
blasa av hela trafikhelgen.

Pa grund av att det idag inte vaxer
lokforare med ratt kompetens pa trad,
sa ar det svart med kort varsel att starta
upp en ny resa. Med de regelverk vi
har att forhalla oss till sa kréavs det att
foraren ska ha anglokskompetens och
samtidigt arbeta som just lokforare.
Man kan ha en forare med angloks-
kompetens som inte arbetar som det
till vardags, men da kravs det att man
dven har ett “Signalbitridde” stdende

bakom foraren nar han kor. Det krévs
alltsa i princip tva personer bara for att
kora angloket. Det samma galler
eldaren, for har han inte behorighet att
vara ’signalbitride” men kan elda, sa
maste dven han ha ett ”signalbitride”
vid sin sida och som haller uppsikt pa
eldarsidan. | princip sa kan man sdga
att det idag kravs fyra personer for att
framfora ett anglok, under forut-
sattning att foraren och eldaren inte
har ratt kompetens. Det har gor
sammanslaget att vi i princip maste fa
tag pa tre-fyra personer med ratt
kompetens och som har tid att stalla
upp samtidigt. Utover det har sa maste
vi ombord pa taget dven ha en person
som vi kallar ”Ombordansvarig”, det
som tidigare var Tagbefalhavare. Det
hér ska vara en person som till yrket
arbetar ju med detta i sin vardag.

Sammanslaget sa blir det svart att fa
ihop personal till de olika sakerhets-
tjansterna till en enda resa. Den Gvriga
personalen  ombord pa taget,
konduktdrer, stallpersonal, koks- och
serveringspersonal och  liknande,
hittar vi daremot bland vara aktiva
medlemmar och hér brukar det inte
vara nagra problem. Hade vi bara
personal till varje gang vi skulle vilja
komma ut och visa upp oss, sa skulle
vi kunna kora betydligt mer &n vi gor
idag. Men for att vi ar en ordningsam
forening med ett eget trafiktillstand, sa
tummar vi inte pa nagra regler eller



foreskrifter och darfor ar det béttre att
sta ver en gang och kdra nasta gang.
| september sa féll dock alla bitar pa
plats och vi kunde genomfora

ytterligare en lyckad trafikhelg pa
strdckan Liljeholmen - Sodertdlje
Hamn igen, men en tur per dag.

Trafiktaget pa vag ut ur Nybodatunneln
Septemberresan

| september sa genomfdrde vi &nnu en
lyckad trafikhelg mellan Liljeholmen
och Sodertalje. Det var en san dar
perfekt hosthelg med klarbla himmel
och nagra plusgrader. Det finns
egentligen inget att klaga pa den har
gangen, allt flét pa i rutinerade spar
och resenarerna fyllde taget. S1 1921
rattades av Lasse & Micke Zethraeus
och eldarskyffeln delades mellan
Klasse Kindberg pa lordagen och
Anders Nyman pa sondagen. Pa loket
hittade vi bland annat Lennart Nilsson
som hjalpte till som ’signalgubbe”.
Bland kondukttrerna hittade vi troget
Kalle Bjorck, men &ven Torgny
Klingstrom, Stanislaw Szymczak och
Johan Berg. | koket fanns inte bara Es-
Bjorn Karlsson utan &ven Sophie
Bramert, Christer Thor samt Emma
och Ann Zethraeus.

Vi hade dven hjélp av Kid Rostrém
och Volker Wille pa sédkerhets-
tjdnsterna samt Axel Rolleberg och
Johnny Wiik som salde vykort.

Vi maste dven sanda en tanke till alla
som fanns med lite i bakgrunden och
sag till att allt fungerade: Hakan och
Jocke Edeslatt, Roland Jonsson,
Michael Lundberg och Hans E Boysen
som skotte stallarbetet och mycket
dartill. Carl-Erik Olsson som skotte
trafikledandet och David Rolleberg
som sag till att allt byrakratiskt
fungerade. Ett stort tack till er och alla
andra som fick septemberresan att
fungera.

A

Trafikp’ersonalen i Lilieholmen
Katrineholmstrafiken

Det &r bittert att dven 2016 behdva
stalla in trafiken i Katrineholm till
Flen och Vingaker. Det har har sin
egen historia som inte handlar om
bristen pa vilja eller personal, utan om
byrakrati och transporter. Lat oss ta
det fran borjan:

Né&r vi ska kora en trafikhelg mellan
Katrineholm — Flen och Katrineholm
— Vingaker, sa kréavs det naturligtvis
aven lok och vagnar. Idag sa har vi
dessa placerade i VVastberga sdder om



Stockholm, da det ar har vi har var
huvudverksamhet. Néar det &r dags for
trafikhelg i Katrineholm sd maste vi
alltsa pa nagot satt fa ner vagnar och
lok till just Katrineholm. Det har gor
vi genom att pa fredagskvéllen kora
ner hela tagsattet for egen maskin till
Katrineholm, en resa pa 4-5 timmar.
Sen kor vi trafik under I6rdagen och
séndagen samt kor upp med hela taget
till Stockholm pa séndagskvéllen. Det
handlar alltsa om c:a 25 mil
“tomkorning” déar vi inte fir ndgra
intdkter, men dar vi gor av med en
massa stenkol. Nu kan man tycka att
det vore smartare att dra ner allt med
t.ex. ett el- eller diesellok, men den
transporten blir tyvarr sa pass langsam
att man helst inte vill ha ut den pa
Trafikverkets spar, for ett overksamt
anglok kan maximalt dras i c:a 45
km/t. | nedkopplat skick far den dock
ga lite fortare, men det &r ett gigantiskt
arbete att koppla ner samt upp loket
varje gang, ett arbete som kréaver
manga skickliga hander och gott om
tid. Sa nej, transport med annat lok ar
allt for omstandligt.

Men varfor staller vi da inte kvar lok
och vagnar i lokstallet i Katrineholm?
En bra tanke, men eftersom merparten
av SAS aktiva finns i Stockholm och
att vi kor merparten av var trafik har,
sa ar det har som lok och vagnar
kommer att sta. Sen har vi inte den
platsen i lokstallet att vi skulle lyckas
fa in hela taget.

Sen var det da det dar med kolet....
Visst kan vi kora ner hela tagsattet pa
fredagen, kora i Katrineholm pa
helgen och kdéra hem pa sondagen,
personalmassigt ar det inga problem
och inte heller tidsmassigt. Men det &r
ndr vi borjar att rakna pa drivmedels-
kostnaden som det blir svarare. For tar
vi kostnaderna for det kol vi forbrukar
fran det vi startar i Vastberga pa
fredagen tills vi ar ater pa sondagen, sa
blir den betydligt hogre an de intakter
vi har haft under trafikhelgen. Hela
trafikhnelgen  innebar tyvéarr en
ekonomisk forlust och pengar fran
trafiken i Stockholms maste skjutas
till for att det ska ga runt. Det hér
fungerar nagon enstaka gang och nar
vi lyckats fa tag pa billigt kol, men
som Kkolpriserna &r idag (n&rmare
4000:-/ton) sa fungerar det inte.

Nu planerade vi tidigt for ett battre
forfaringssatt, dar vi placerar ett lok i
Katrineholm, transporterar ner
vagnarna med el- eller diesellok, eldar
pa angloket i stallet och darefter kor en
trafikhelg som tidigare ar. Det har
skulle sedan avslutas med en transport
hem med vagnarna pa sondagen.

Angloket E10 1747 stilldes upp i
stallet for andamalet och loket har
under nagra ar renoverats av vara
medlemmar i Katrineholm och ar idag
1 princip korklart, men..... Det visade
sig for nagra ar sedan att sparagaren
Katrineholms Kommun, helt enkelt
hade glomt bort att de var sparagare



och inte tagit med sparen kring stallet
i sin infrastrukturforvaltning. Nar SAS
tog pa sig ansvaret att anordna en
besiktning av sparen, sa uppdagades
det har och sparen skulle plotsligt
anses vara en ’ny’”’ anldggning da det
fallit ur rullorna. Sparen och

vandskivan besiktigades darfér som
en ny och oregistrerad anlaggning och
med tanke pa sparomradets skick, sa
blev det nedslag pa nedslag och
kommunen alades att genomféra en
stor renovering innan den kunde
godkannas.

Nu innebar det hér att vi inte ens fick
rulla ut det fardiga loket ens en meter
utanfor stallportarna, for att kunna
genomfdra proveldning. Vi patalade
det har for Katrineholms kommun vid
flertalet tillfallen och man borjade
sakta forsta innebdrden av problemet.
Redan for nagra ar sedan sa avsatte
kommunen pengar fér renoveringen,
men de hér pengarna hamnade istallet
| ettt ungdomsprojekt och dar
Katrineholms ungdomar fick en
valbehovlig skatepark, inget ont i det.
Sommaren 2015 sa lades dock pengar
pa att renovera vandskivan, som idag

fungerar felfritt, men som inte kan
anvandas da sparen dit inte ar
godkanda. Men nu under hdsten 2016
sa verkar det ha tagit fart och man har
borjat se Over hur man ska ga till vaga
for att fa sparen atgardade och har for
andamalet tagit i offerter, sa nu ar det
kanske en 16sning pa vag och sa fort vi
kan fa ut E10 1747, provelda och
besiktiga den, s& kommer vi dven att
kunna fa ekonomin att ga ihop sa att vi
ater  kan  genomfora  lyckade
trafikhelger i Katrineholm.
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Klért mot Katrineholm!

SAS och Media

Trots att SAS &r en relativt gammal
forening med gamla fordon som
inriktning, sa foljer vi med sa nara det
gar i de trender som finns kring sociala
medier. Hemsida pa internet har vi
haft sedan 90-talet, den hittar ni pa
www.anglok.se och vi finns ju dven
pa ett valbesokt Facebook:
www.facebook.com/StockholmsAn
glokssallskap. Det har ar sidor som
star under standig uppdatering,
speciellt i samband med vara resor dar
vi standigt ar "up to date”.



Den har efterfragan hade vi med &aven i det forra numret av Regulatorn, men
eftersom vi inte fick ndgot gensvar sa tar vi det igen. Vi maste alltsa fa fart pa var
servering da den &r en stor del i var trafik, inte minst for att forse vara aktiva med
mat under de olika researrangemangen.

Personal sokes

Vi har i alla ar varit duktiga pa att servera mat och tilltugg i samband med vara
resor, men vi vill bli battre, mycket battre!

| samband med att vi nu bygger klart vart nya kok | F5 25831 (Tartkartongen) sa
kommer vi att behdva skapa en ny grupp som enbart har hand om koket och
serveringen ombord pa taget i samband med resor och moten. Har handlar det om
allt fran att laga mat, servera vara medlemmar, forbereda forsaljningsvagnen och
ga runt pa taget och salja kaffe, mackor och tilltugg.

Tanken &r att vi ska ha en grupp som enbart handhar den har biten i SAS
verksamhet och som ar standigt aterkommande till uppgiften. Det har ar ett gyllene
tillfalle &ven for er som hjélpa till i aktivt arbete men som inte &r lika intresserade
av att mecka tag. Har kan det handla om allt fran fruar/flickvéanner till gubbar/killar
som gillar den har delen av taghobbyn.

Nagra forkunskaper kravs inte, utan vi lar ut hur det gar till och det &r inte heller
nagot krav pa att alltid kunna stéalla upp, det viktiga &r att vi blir ett gang som
tillsammans vill ansvara for det har!

Sa ar du intresserad av att under vara resor, sta i koket eller sélja till vara resenarer
ombord pa taget; hor av er sa beréattar vi mer!
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Arsmote!

Nytt ar innebar dven att det nu ar dags for ett nytt arsmote. Enligt vara stadgar sa
skall arsmote hallas senast den sista dagen i mars och det har blivit en tradition att
halla arsmotet den sista onsdagen i mars, vilken i ar infaller den 29 mars. Tiden &r
som vanligt 19.00 och platsen ar i Vastberga och vagnen F5 25831 vilken star snett
till hoger nér ni kliver in genom grindarna.

Gatuadressen ar Vretensborgsvagen 13 i Véastberga industriomrade, till hoger om
huset och sedan rakt éver garden. Till Véastberga tar du dig med (f.d.165) 145 till
Karusellplans station och sedan gar du c:a 400 meter ner pa Vretenshorgsvagen,
sa ligger nummer 13 pa hoger sida. Observera att det nu inte gar att aka 165 fran
Farsta direkt till Karusellplan under de kommande 1,5 aren, utan du far byta till
buss 145 vid Arstaberg. Fran Telefonplan &ker du buss 145 till Karusellplan, eller
sa aker du T-bana till Midsommarkransen och gar mot VVastberga. Kommer du med
bil sa parkerar du ute pa gatan.

Vad hander pa arsmotet 2017?

Vi haller i ar val till styrelseposterna fér udda ar och som giller under tva ar
Ordforande
Sekreterare
En ledamot

Motioner skall vara styrelsen skriftligt tillhanda och poststamplat senast 14 dagar
fore arsmétet. Motioner gar dven att e-posta senast 14 dagar fore métet.

Pa motet sa far ni dven ta del av Dagordning, Verksamhetsberattelse och Bokslut.
Vi kommer att berdtta om aret som gatt samt planeringen for 2017. Det bjuds dven
pa kaffe med tilltugg och skén samvaro. | man av tid sa kommer vi aven att
presentera lite film eller bildvisning samt prata om det aktiva arbetet i VVastberga
och Katrineholm och hur planerna se ut for framtiden

Valberedningen

Valberedningen har redan nu flaggat for att det ar mycket svart att hitta valbara
personer till styrelsen. Om just du kanner att du kan bista med dina kunskaper, sa
tveka inte att hora av dig till valberedningen eller styrelsen. | ar sa leder Johan
Berg valberedningen och han kan nas pa telefon 08-376167 eller 0736-390 800.

E-post gar via anglok@bahnhof.se



mailto:anglok@bahnhof.se

Fotoalbumet
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En av SAS trogna konduktdrer &r Torgny Klingstrom som har stolt poserar framfér (bakom?)
S1 1921 pa Liljeholmskajen i samband med Sodertaljeresan. Att S1 1921 gar i backgang till
Sodertélje beror pa att det ar sa har loket har hamnat sedan vi korde resan fran Nynashamn
2015 och SAS har ju ingen véandskiva i Véstberga och darfér s& har det blivit s& hér.



Rapport fran lokstallet

Nar vi skriver “Rapport fran lok-
stallet” sa avser vi den verksamhet vi
de facto har i Katrineholms lokstall
sedan manga ar. Det var ju redan i
slutet av 1990-talet som vi forst
borjade visa intresset for att ha en
verksamhet i Katrineholms lokstall
som komplement till verksamheten i
Véstberga. | samband med att
davarande Banverket skulle avveckla
lokstallet och sedan riva det, sa
borjade vi att bearbeta Katrineholms
kommun for att radda stallet. Turerna
har varit manga och langa, men vi vet
att det var SAS som fick Katrineholms
kommun att slutligen ktpa stallet, men
tyvarr sa gick det inte riktigt som vi
hade rdknat med.

Malsattningen var ju att SAS skulle
kunna halla en stérre verksamhet i
stallet eftersom framtiden i Vastberga
var (&r?) lite oviss. Tanken var att vi
skulle forsoka forlagga storre delen av
var underhallsverksamhet till lok-
stallet och ha kvar en del i Véastberga
tillsammans med trafiktaget. Nu blev
det ju en rad olika handelser som
gjorde att Katrineholms kommun sag
andra mojligheter for lokstallet och pa
s& satt s& har SAS sakta men sékert
skjutits at sidan.

Vi har idag nagra av stallplatserna till
vara fordon, men vissa i kommunens
ledning vill helst se att vi bara blir kvar
pa ett par platser

sa lange vi kan uppvisa nagon form av
verksamhet. Nu har vi ju en liten
grupp fran SAS som arbetar i stallet
och som under nagra ar har gjort vart
anglok E10 1747 klart for drift, men
som ni kunde lasa har tidigare sa har
det hér gatt lite i sta pa grund av att vi
inte kan fa sparen utanfor stallet
farbara. Det dr nu lite "moment 22”
dar vi vill kora 1 Katrineholm, men
inte far ut loket ur stallet, samtidigt
som kommunen ser att vi visar upp var
verksamhet i form av resor fran
Katrineholm till ndrorterna. Hur det
har kommer att ga far vi se under
vintern da man i skrivande stund har
skankt oss en ljusglimt.

| Katrineholm sa leds arbetet av Uffe
Larsson, tillika ledamot i SAS styrelse
och han haller igang verksamheten
tillsammans med ytterligare nagra
aktiva. Det ar viktigt att vi dven haller
verksamheten i lokstallet igang och att
verksamheten dar inte gloms bort, for
om det blir som vara visioner ar, sa
kommer vi att ha ett stort behov av
stallets platser for kommande reno-
veringar.

Stallet har ju battre forutséttningar an
verksamheten utomhus i Vastberga
har och vi maste arbeta for att gora
verksamheten i stallet mer tillganglig.
Vi skulle behova fa till omkladnings-
rum, fikarum och Overnattning sa att
vi kan vistas dar 6ver helgerna. Det
har ar nagot vi far ta ett rejalt tag i
under 2017 da det bradskar!



Sommaren med SWB 138

En av de vagnar som varit med langst
i SAS ar var passagerarvagn SWB
138. Att hen heter just SWB 138
grundar i vagnens ursprung da den
bestalldes av davarande Stockholm —
Westeras — Bergslagens Jarnvagar dar
den fick nummer 138. SWB fanns
enda fram till 1944 da den for-
statligades och blev SJ och 138:an
blev da SJ-vagn. Vi fortsatter dock att
kalla vagnen for sitt ursprungsnamn.

SWB 138 kom till SAS &go 1976 efter
att ha lanats fran SJK under ett par ar.
Vagnen har sedan flitigt anvants av
SAS och nagra ganger genomgatt
uppsnyggning. Under de senaste tva
somrarna sa har under Es-Bjorn
Karlssons ledning, vagnens ytterpanel
skrapats, slipats, oljats och lackats, ett
ganska stort och tidsédande arbete.

Under sommaren 2016 sa fardig-
stdlldes 1 princip hela den yttre
panelen och plattformarna och just nu
sa ar det fonsterkarmarna som star pa
tur under vintern. Interiéren och
sofforna ar i gott skick, sa har behovs
inga storre arbeten. Likasa vagnens

underrede, hjul och bromsar ar i gott
skick, precis som taket. Under

septemberresan fick vara resenarer
njuta av vagnens skonhet, det enda
som det har forde med sig var att vara
andra teakvagn, OKJ 20, plotsligt sag
lite sliten ut och den far nu sta pa tur
for fortsatt upprustning av vagnparken




Dags for Luciaresal!

S& har det da blivit dags for arets Luciaresa. Aven i ar s& kommer vi alltsd att kora
trafik mellan Liljeholmen och Sddertdlje Hamn i samband med Lucia. Nu infaller
ju Lucia 2016 i borjan av en vecka och darfor valjer vi att kora helgen innan.

Sa lordag 10/12 och sondag 11/12 kommer vi att behdva besatta taget med
personal till de olika arbetsuppgifterna. Vi vill darfér att du som ar intresserad av
att hjalpa till, hor av dig till oss. Vi vander oss naturligtvis aven till er som tidigare
inte provat pa att tjanstgéra ombord pa taget. Det finns inga krav att arbeta bada
dagarna och inte ens pa kommande resor, sa passa pa att prova pa! Inga
forkunskaper kravs da det finns personal att vanda sig till och ni kommer att bli
val informerade om hur det gar till och hur man gor.

Vi behover tillsatta personal pa féljande tjanster:
- Paeldningspersonal och eldvakter torsdag em — séndag morgon
- Ordinarie eldare
- Konduktorer
- Koksansvarig, ansvarar bl.a. for matinkop
- Kokspersonal som forbereder mat till resenérer och personal
- Serveringsansvarig
- Serveringspersonal till den ambulerande férséljningen
- Stallpersonal pa lérdag och séndag
- Forsaljningspersonal till vykort och liknande
- Ombordansvarig (Sékerhetstjanst)
- Signalbitrade till loket (S&kerhetstjanst)
- Biljettforséljare till Liljeholmen
- Maskinansvarig till dieselelverket
- Plattformsvakter under resan
- Affischerare fran en vecka fore resan

Tjanstgoring under resan &r fran 08.00 — 14.00. Dagen borjar med Sakerhetsmote
och frukost klockan 08.00. Biljettforséljningspersonalen ska vara pa plats i
Liljeholmen 09.00, taget avgar c:a 10.00 och vi ar tillbaka i Vastberga c:a 14.00.

Ar du intresserad av att hjalpa till?
Kontakta Personal- och Turfordelare Lasse Nelson
anglok@bahnhof.se eller 070-438 24 42

Vill du bara resa med som resenar?

Biljetter saljs i Liljeholmen fran en timme fore avgang, ingen forbokning majlig.
Tur och Retur Vuxen 200:-, ungdom 7-12 ar 100:-, familj (2 vx + 2 ungd.) 500:-
Enkelbiljett Vuxen 120:-, ungdom 7-12 ar 80:-, familj (2 vx + 2 ungd.) 350:-,
Barn 0- 6 ar aker som vanligt gratis.
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Trafikaret 2017 Angloksférare i framtiden

Hur ar det nu tankt under 2017 och vad
finns pa planeringsstadiet for det
kommande aret?

Vi brukar planera med fler evenemang
an vad vi kommer att kunna genom-
fora. Strategin kring detta grundar sig
i att vi maste vara beredda pa att fa
stalla in av olika orsaker. Men vi har
malsattningen att forsoka kora sa
manga resor som mojligt under ett ar.
Sa hér ser grundplaneringen ut for det
kommande aret, observera att det sa
har langt bara ar preliminara datum!

29 mars Arsmoéte i Véstberga

23 April Tagslapp 2017. Oppet hus i
Véstberga

27-28 Maj Trafikhelg Liljeholmen —
Sddertalje Hamn

Juli Katrineholmsdagarna

23-24 September Trafikhelg
Liljeholmen — Sodertélje Hamn

Oktober Trafikhelg i Katrineholm

9-10 December Luciatag Trafikhelg
Liljeholmen — Sddertalje Hamn

Utover dessa resor och evenemang sa
tillkommer det sékert nagon form av
charterkdrning och diverse marknader
och méassor dar vi kommer att visa upp
oss. Det kan aven tillkomma nagon
resa i samarbete med ndgon annan
forening, t.ex. Julmarknadsresa i
samarbete med Nyndashamns Jarnvags
museum. Vi kommer dock i god tid att
utannonsera stundande resor och
evenemang.

En stor frdga som handlar om SAS
framtid, handlar om tillgangen pa
lokforare 1 framtiden. Sakta men
sakert sa haller forradet pa tillgangliga
forare att tommas allteftersom folk gar
I pension eller byter arbete. Om vi
overhuvudtaget ska ha nagon framtid
sd maste vi pa nagot satt se till att
trygga tillvéaxten av nya forare. |
princip sa kommer det i framtiden inte
att finnas nagra forare som har
kompetensen att bade kora vanligt lok
och anglok, utan man far forsoka fa till
stand en kompromiss. Om man far till
kurser for angloksforare, och som kan
framfdra anglok sa kan man, som idag,
dven ha med en “vanlig” lokfGrare
som bistar  angloksféraren  vid
korning. Detta krdver dock att det
finns en godkand utbildningsplan hos
Trafikverket dar den som innehar
utbildningsplanen  ocksa utbildar
forare pa ratt satt. Det handlar inte
bara om teori utan dven om en hel del
praktik. For att fa praktik sa blir det
dven da lite moment 22 da den som
utbildar dven maste ha kompetens for
anglok och arbetar som lokforare.

Idag finns det bara en normalsparig
forening som har en godkand
utbildningsplan for angloksforare. Det
har &r ndgot som vi i SAS har bérjat
titta pa for att se hur vi i framtiden ska
kunna utbilda egna férare, men det ar
en lang byrakratisk och praktisk vag
dit och till dess far vi forlita oss pa det
fatal angloksforare som finns kvar och
det ar inte speciellt manga.



Inkop av vagnar

Sedan ganska manga ar sa har vi i SAS
ett drygtl0-tal flakvagnar och ett par
godsvagnar till lans fran Green Cargo.
Det hér ar vagnar som vi har lastade
med allt fran kol till skjuldelar. Da nu
Creen Cargo ser Over sitt bestand av
vagnar som inte l&ngre anvands i drift,
sa har vi erbjudits att kopa dessa
vagnar till ett 6verkomligt pris.
Styrelsen har tackat jag till kOpet och
inom kort s& kommer SAS att std som
agare aven for dessa vagnar.

Vagnarna star idag uppstéllda pa de
spar vi arrenderar ute pa bangarden i
Véstberga och &r latt tillgangliga vid
behov.
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Det ar den har typen av vagnar so

i i

m vi har valt att

kdpa in, val fungerande med inte vackra att se pa.

Arbetskvallar i Vastberga

Vi vill bara paminna om att vi varje
tisdag hela aret om, arbetar med vara
lok och vagnar i Vastberga fran 18-22.
Vi kommer under vintern dven att
infora fasta arbetsdagar pa vissa
sondagar. Nar detta blir aktuellt sa kan
du fa info via mail om du registrerar
din e-post till vart nyhetsbrev for
aktiva: anglok@bahnhof.se

Affischerare sokes

Ett av vara stora bekymmer ar att fa ut
affischer pa stan infor vara resor. ldag
far vi mest resenarer via sociala
medier, men vi vill nd ut till fler! Innan
internets tid sa brukade vi kora runt i
staden och fororterna nagra dagar fore
en resa och affischera, men det har ar
en skon konst som fallit i gldmska.

Darfor soker vi nu er som mot
bensinersattning kan tanka er att stélla
upp och fara runt och affischera staden
infor kommande resor. SAS héller
med haftpistol, tape affischer och allt
annat som behovs. Vi behover dels
medlemmar med bil och de som véljer
att aka kommunalt, det viktiga ar att
affischerna kommer ut.

Kanns det har som att det ar nagot for
dig? Kontakta i sa fall Klas Kindberg
sa berattar han mer: 070-878 10 54
eller 57klaba@gmail.com

Nya regelverk igen

Som ni vet s& har ju SAS ett helt eget
“Trafiktillstind” hos Trafikverket och
som ger oss tillatelse att kora angtags-
trafik 1 den utstrackning som vi idag
gor. Att inneha ett “Trafiktillstdnd”
innebér i sig sjalv att vi har en massa
regelverk att forhalla oss till, regelverk
som aven maste underhallas. Eftersom
Sverige ingar i EU sa styr aven EU
vart regelverk. Lagom till nasta ar sa
byter regelverket namn, vilket
kommer att ge SAS en hel del arbete.
Det &r tur att vi har en massa trevliga
byrékrater dven i SAS ;)
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Fotoalbumet

Glad SAS- personal i form av Hakan Edeslatt och Roland Jonsson



Historien om nagra opublicerade bilder

Ibland hander det att det dyker upp bilder fran forr och som aldrig tidigare har
publicerats. Den har gangen handlar det inte om bilder som har med SAS att gora,
men som har god jarnvagsanknytning och som kanske skulle kunna intressera
lasarna av detta medlemsblad. Redaktionen fick for nagon manad sedan ett kuvert
med negativ som en av SAS medlemmar kopt nigonstans. Bilderna ar tagna for
tidningen SE’s rakning aren 1945 och 1947 men ska vara opublicerade. Kanske
var de tankta att anvandas i olika artiklar som aldrig blev av eller sa har de fallit i
glémska av annan anledning. Det bestar av tva serier, en tagen i Vislanda pa SJs”
skrot 1944 och den andra visar stinsens arbete i Krylbo 1947. Negativen har
digitaliserat och visas nu har exklusivt for er lasare av Regulatorn.

Vad stinsen pa bilder heter vet vi dock inte men bilden forestéller helt uppenbart
stationen i Krylbo och enligt kuvertet sa ska det vara taget 1947. Vid stationen sa
kan vi se D-loket nummer 220 som byggdes 1932 av ASEA och fran 1934 hette
det Dg, och fran 1958 Du. Loket slopades av SJ 1972 och skrotades 1972 i
Vislanda. Vad man kan se av personerna i bild sa var det sa sent som 1947 kul att
bli med pa bild. Observera den trevliga stationsmiljon med alla sin skyltar, pallar
och andra attribut.



Bilden ovan till vanster forestaller D 559 (Dk/Du/Du2) som byggdes 1942 och
levde med anda till 1982 da den skrotades i Vislanda. Vagnen dverst till hoger ar
samma typ som var personalvagn F5 25831 och kan ju faktiskt vara just den
vagnen! Loket nedan till vanster ar ett Ub eller Ud-lok, men vi kan tyvérr bara se
de sista siffrorna, men har ror det sig om ett vaxlingslok pa Krylbo station. Bilden
till hoger nedan &r dock mer intressant. Har ror det sig om D-loket 581
(Dk/Du/Du?2) byggt 1943 och som faktiskt lever &n idag. 1988 kdptes loket av
SKAJ — Stockholms Kultursallskap fér Anga och Jarnvag som fortfarande &ger
loket.
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Nar bilderna héar ovan tas i Vislanda 1945 sa har just det andra vérldskriget
avslutats. Som vi ser pa bilderna nedan sa har L11-loket forsetts med en skorsten
for knistslackning, vilket innebér att det anvants under kriget och eldats med ved
och/eller torv. Sa det har nog inte statt lange har i Vislanda efter att det anvants i
drift. Det har loket, L11 1564 byggdes 1910 till Karlskrona — Véxjo Jarnvag som
overtogs av SJ 1941. Det lustiga med det har loket &r att det levde vidare i Malmo
och slutligen slopades forst 1969 for att sedan skrotas 1974. Troligen sa
demonterade man ved/torveldningen har i Vislanda for att aterga till kol.

Loken overst till vanster ar Cc-lok (Cd 1920 och C 1942) och var byggda kring
1897. Samtliga lok i den har raden skrotades 1947 har i Vislanda. Slutligen bilden
ovan till htger som visar att man dven skrotade annat an tag. Det ar tva M-markta
fore detta SJ bussar byggda pa 30-talet och som da gatt i just Malmo.
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Medlemsavgiften for 2017

Vi vill redan nu passa pa att paminna
om att aret borjar komma till enda och
att det snart ar dags att betala avgiften
for 2017. Det ar ju tack vare er trogna
medlemmar som vi lyckas med var
garning att bevara en bit av svensk
jarnvéaghistoria.

Medlemsavgiften betalas som vanligt
in pa klubbens plusgirokonto:

83 53 68-2

Det kostar 200:-/ar och 10:-/ar for
familjemedlem boende pa samma
adress. GIom inte att ange ditt namn
och adress vid inbetalningen och
garna aven din e-postadress sa att vi
kan sénda dig information dven den
vagen.

Nytillkomna medlemmar

Vi maste tyvarr erkénna att vi har varit
véldigt daliga pa att valkomna nya
medlemmar, vilket hor till god kutym.
Eftersom Regulatorn bara utkommer
med ett nummer per ar sa kénns det
inte ratt att samla alla hér och i slutet
av aret. Darfor sa kommer vi pa var
hemsida istéllet att vdalkomna alla nya
pa en sarskild plats.

Planen ar att vi fran arsskiftet ska ha
den delen av hemsidan klar och i
samband med att nya tillkommer
uppdatera déar. Till er som redan stott
oss i ett eller flera ar sa ber vi om
ursakt, men vi ar mycket tacksamma
for ert deltagande som har varit
ovarderligt for var verksamhet!
Vélkomna i efterskott!

Snart jul och nyar!

Eftersom Regulatorn kom ut lite
tidigare i ar sa vill vi redan nu passa pa
att onska en riktigt God Jul och ett
Gott Nytt Ar.

Ni kommer tyvarr inte att fa nagon
mer information brevledes i ar, men
for er som har tillgang till Internet sa
kommer hemsidan och Facebook hela
tiden att uppdateras och informera om
senaste nytt i Stockholms ndrmaste
angtagsforening.

Det har &r vad vi hade att bjuda pa den
har gangen och vi far val hoppas att
det har skankt Il&saren lite mer
information om en fOrening som
faktiskt arbetar mer an vad som syns
pa ytan. Vi far inte glomma bort allt
byrakratiskt arbete som pagar i det
fordolda och de medlemmar som viger
sin tid till att halla vara foreskrifter
uppdaterade och ser till sa att
myndigheterna ar nojda med var
verksamhet.

Sen har vi allt arbete infor vara resor
som tar en herrans massa tid bara
pappersmassigt. Men mest av allt sa
ska vi sanda en tanke till vara aktiva
medlemmar som lagger ner 1000-tals
timmar varje ar pa att renovera och
underhalla vara fordon och det helt
ideellt och utan ersattning. Utan dessa
drivande krafter sa vore vi inte det vi
ar nu efter 42-ars verksamhet. Heder
till er alla!



